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“La peatonalización del centro de Sevi-
lla es un acierto absoluto”

¿Qué le parecen 
los proyectos y 
realidades de 
peatonalización 
puestos en mar-
cha en el centro 
de Sevilla?

Es un acierto ab-
soluto la peatona-
lización del centro 
de Sevilla. Lo que 
pasa es que siem-
pre hay reticencias 
a los cambios al 
principio. Pero 
después aparecen 
todas las ventajas 
que se han conseguido con las medidas, ¿o 
alguien duda, a día de hoy, que práctica-
mente todos los turistas van a pasear por la 
Avenida durante su estancia en la ciudad?.

¿Y el sistema de carriles bici, usa este 
método deportivo para desplazarse?

Ha sido un acierto la implantación de carri-
les bici y un ejemplo para todas las ciuda-
des históricas. Uso más el carril bici de mi 
lugar de residencia para desplazarme por el 
entorno.

¿Conoce las novedades tecnológicas de 
TUSSAM en cuanto al uso de gas no con-
taminante, plataforma solar fotovoltai-
ca y otros sistemas de sostenibilidad?

Lo sé, por mi obligación de estar informado 
y, como también uso el autobús público, y 
de ello se informa en los autobuses, está 
uno enterado.

¿Le parece que la ciudad de Sevilla es 
ahora más vivible, más agradable para 
el ciudadano y el visitante?

En el 92 se inició un cambio, desde enton-
ces ha crecido y se ha modernizado nota-
blemente, pero ya esta incorporando las 
molestias e inconvenientes de las grandes 
urbes. Me gustaría que no perdiera la di-
mensión amigable que ha sido característica 
de la ciudad.

¿Le parece que debe ampliarse, cuanto 
antes el trazado del tranvía del centro 
y el Metro?

Cuanto antes, no, sino cuando sea necesa-
rio. Y empezando por donde sea más útil y 
cuando tengamos dinero para estas inver-
siones. Hay que ordenar las prioridades.

¿Cómo cree que los medios de la ciudad 
cuentan a los sevillanos todos estos 
cambios en la ciudad?

Pues yo creo que se cuentan bien, hay in-
formación suficiente para los ciudadanos, 
independientemente de que después cada 
medio realice su crítica o aplauso a cada 
medida concreta. Pero la gente está perfec-
tamente informada de los cambios que se 
producen, de las zonas peatonalizadas, de 
los nuevos carriles o las nuevas direcciones, 
e incluso avances tecnológicos.
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Tom Martín Benítez
Periodista

El Metro_Centro evoluciona

En estos días se han iniciado las pruebas 
del Metro_Centro sin catenarias. El sistema 
de autonomía ACR, montado en el prototipo 
de tranvía del Metro_Centro, está basado en 
la tecnología de los ultracondensadores.  Se 
trata de un conjunto de condensadores de 
alta capacidad de almacenaje de energía que 
se encuentran situados en el techo del tranvía 
distribuidos en dos cofres.

Cada cofre es capaz de almacenar 4 Kwh. 
y contiene 768 celdas de 6.200 Faradios cada 
una.  Está previsto que con esta energía alma-
cenada el tranvía pueda desplazarse sin cate-
naria una distancia aproximada de entre 800 y 
1.000 metros.

En el recorrido en el que disponga de cate-
naria o en la parada anterior al tramo sin ca-
tenaria, a través del pantógrafo, se recargan 
los ultracondensadores en un tiempo de unos 
90 segundos. Después el tranvía puede circular 
sin catenaria hasta la siguiente parada, donde 
volverá a realizar la recarga.

Además de poder circular sin catenaria, este 
nuevo sistema es más eficiente al recuperar 
toda la energía de frenado y almacenarla en 
los ultracondensadores, reduciendo por tanto 
el consumo eléctrico del tranvía.

Esta tecnología es muy novedosa, y será 
en Sevilla donde por primera vez circulará 

un tranvía sin catenaria en servicio comercial 
usando este tipo de sistema de autonomía. 
La empresa CAF SANTANA, fabricante de los 
trenes, lleva desarrollando este prototipo so-
bre una de las unidades que prestaba servicio 
en el Metro_Centro desde Octubre de 2008 y 
actualmente se encuentra en su fase final de 
validación y puesta en servicio.

Está previsto que en Marzo de 2011, la 
empresa CAF SANTANA sustituya los cuatro 
tranvías actuales del Metro_Centro por cuatro 
unidades de nueva fabricación con el sistema 
de autonomía ACR instalado y con una anchu-
ra ligeramente inferior, que será de 2,40 me-
tros frente a los 2,65 metros de las unidades 
actualmente en servicio, lo que las hace más 
adecuadas para dar servicio en el Centro His-
tórico.

El período de pruebas ya se ha iniciado, con 
unos resultados favorables. Estas pruebas se 
están realizando con el tranvía sin pasaje, ha-
biéndose llevado a cabo en varias ocasiones el 
recorrido completo desde Plaza Nueva hasta 
el Prado de San Sebastián con el pantógrafo 
bajado y con las dos paradas intermedias, aun-
que sin aire acondicionado y sin carga de viaje-
ros. El objetivo inmediato a alcanzar es, con un 
margen de seguridad adecuado, el tramo entre 
el Archivo de Indias y la Plaza Nueva.

 
Igualmente se han venido realizando prue-

bas de tracción y de frenado en la c/ San Fer-
nando, resultando todas correctas.

Unidad tranviaria con sistema de autonomía ACR circulando en pruebas por la Avda. de la 
Constitución el pasado día 23 de febrero.
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Cursos de Inglés

Los días de impartición de los grupos de inglés 
sufren una pequeña modificación desde la semana 
del próximo 15 de marzo.

En concreto, el nivel avanzado pasa del miércoles 
al jueves. De esa forma el nivel básico se imparte 
los miércoles, el intermedio los martes y el 
avanzado los jueves.

Todas las clases se desarrollarán en el aula 
pequeña de la Primera Planta y permaneciendo los 
horarios invariables.

En vigor la nueva Tarjeta 3ª Edad

Hasta la fecha, el número de personas que 
se beneficiaban de la tarjeta gratuita, ascendía 
aproximadamente a 90.000, si bien un porcen-
taje de ellas, que podemos cifrar entre un 10% 
y un 15%, no hacían uso de la misma.

Al día de hoy, la nueva tarjeta personaliza-
da y con limitación económica ha sido envia-
da a 56.000 personas, estimándose que, una 
vez atendidas las reclamaciones que se están 
recibiendo y las nuevas solicitudes, esta cifra 
alcanzará los 60.000. Por ello, aún cuando se 
siguen recibiendo solicitudes de la misma, el 
número aproximado de personas que dejarán 
de ser beneficiarios de este título podría as-
cender a unos 30.000. No obstante, se estima 
que de estos 30.000, unos 12.000 no la han 
solicitado, aún teniendo derecho a ella, ya que 
no usan el autobús, por lo que estimamos que 
18.000 personas son las realmente afectadas 
por la medida al no cumplir con las condiciones 
económicas establecidas.

Este proceso de ajuste culminó el día 1 de 
marzo, pues dicho día han dejado de ser váli-
das las anteriores tarjetas, siendo únicamente 
admitida por el sistema de cancelación la nueva 
tarjeta personalizada de la Tercera Edad.        
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Próximos Cursos de Formación

El día 4 de marzo se están celebrando las 
sesiones de sensibilización medioambiental a 
las que ha sido convocado todo el personal 
del Área de Administración con la pretensión 
de seguir sensibilizando en materia medio-
ambiental mediante el desarrollo de buenas 
prácticas ambientales. Dichas sesiones son 
una de las medidas adoptadas en el marco 
del Sistema de Gestión Ambiental que ya te-
nemos implantado en la empresa.

 
Por otra parte, está previsto que entre los 

próximos días 17 y 18 de marzo se desarro-
llen las sesiones de sensibilización ambiental 
para el personal del Área de Mantenimiento, 
a las que además se unirá, en el marco del 
Plan Anual de Prevención de Riesgos Labora-
les, otro módulo sobre la Exposición a Ruidos 
y Productos Químicos.

Hasta siempre

Desearle lo mejor a Mariano Montero 
Fuentes, Administrativo que en su última 
etapa estuvo destinado en el Almacén de 
Vestuario, el cual ha pasado a la situación 
de Pensionista por Incapacidad Permanente 
Absoluta.

Análisis del Uso de los distintos       
títulos de viaje durante 2009

El pasado año 2009 la demanda de las 
líneas de Tussam y sus concesionarias se 
situó en 82,83 millones de viajeros.

 Analizando el uso de los distintos títulos 
de transporte se observa que el título más 
utilizado fue el bonobús sin transbordo 
con 22,28 millones de usuarios, lo que 
representa el 26,9% de la demanda total. 
Le siguen por importancia la tarjeta de la 3ª 
Edad con 16 millones de usuarios, 19,3% 

del total, y el bonobús con transbordo con 
13 millones de usuarios, 15,7% del total. 
Con porcentajes en torno al 10% se sitúan 
el billete univiaje, el abono 30 días y los 
transbordos, y con utilizaciones del 3% el 
bonobús del Consorcio de Transportes y el 
bonobús solidario.

Si comparamos con la utilización 
de los distintos títulos en el año 2008 
comprobamos que la mayoría de ellos 
experimentan pequeñas variaciones. 
Destaca el descenso del abono 30 días que 
pasa del 11,95% en el año 2008 al 9,40% 
del año pasado, descenso que está motivado 
por la personalización de este título y por la 
necesidad de estar empadronado para su 
adquisición. También destaca el  incremento 
del bonobús del Consorcio que ha duplicado 
su porcentaje al pasar del 1,49% al 3,26%, 
como consecuencia del uso de este título 
para los transbordos entre Tussam y Metro 
Sevilla.

Se amplía la distribución de la Prensa 
Gratuita en nuestra flota

A los convenios de colaboración ya existentes 
desde el 22 de julio y 19 de septiembre de 2008, 
con ADN y QUÉ, respectivamente, hay que unir el 
recientemente firmado con Almagra Editores, so-
ciedad editorial que distribuye los periódicos muni-
cipales de Casco Antiguo, Macarena, Nervión-San 
Pablo y Triana-Los Remedios, que se colocarán en 
los distintos autobuses de nuestra flota el segundo 
sábado de cada mes.

Igualmente se ha llegado a un acuerdo para la 
firma de un convenio de colaboración con el Insti-
tuto de la Cultura y las Artes de Sevilla (ICAS) para 
la distribución de su revista Sevilla DC, el primer 
jueves/viernes de cada mes.

Estas actuaciones se enmarcan en el compromi-
so permanente de Tussam por mejorar la informa-
ción y atención a nuestros clientes.

   

Paradas con Dársena

Es sabido por todos que el uso de las 
dársenas de las paradas por los autobuses 
es beneficioso, tanto para el flujo del resto 
del tráfico rodado como para el colectivo de 
clientes con movilidad reducida.

Es por ello que desde este espacio se rue-
ga a los conductores-perceptores que, en 
aquellas paradas que dispongan de dársena, 
intenten, en la medida de lo posible, estacio-
nar dentro de la misma, siempre y cuando 
no estén ocupadas o invadidas por vehículos 
privados mal estacionados u otra clase de 
obstáculos.

En el caso de vehículos articulados, existe 
una dificultad añadida, al efectuar la manio-
bra de entrada y salida de una dársena, aun-
que no puede ser óbice para realizarla cuan-
do las circunstancias así lo permiten.


