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“A Sevilla, mejorarla todo lo que se 
pueda”

¿Qué le parecen 
los nuevos siste-
mas de movilidad 
implantados en 
Sevilla?

Soy un periodista al 
que no gusta emitir 
juicios apriorísticos. 
De todas formas, 
siempre he estado 
a favor con algunos 
elementos, como 
por ejemplo el Me-
tro, que en Sevilla 
siempre me ha pa-
recido que era una 
necesidad perentoria, afortunadamente ya una 
realidad. Por otro lado, tenemos el tranvía o 
Metro_Centro, que entiendo tiene un recorrido 
aún exiguo, a la espera de su continuación, que 
deseo se lleve a cabo lo más pronto posible, 
con un itinerario largo y bien estudiado.

En su faceta de hombre del deporte, ¿es 
buena la peatonalización en Sevilla?

Como ex entrenador de atletismo, que lo he 
sido, a este respecto puedo decir que yo en-
trenaba a quienes querían, mientras que la 
peatonalización que se está llevando a cabo 
obliga a practicar marcha atlética a quienes 
quieran y a quienes no, y me acuerdo espe-
cialmente de las personas mayores.

¿Y los carriles bici como elemento de trans-
porte?

No estoy en contra de forma absoluta, pero 
sí relativa; creo que sería un buen inven-
to si se hubiese optado por un modelo más 
económico, por ejemplo pintándolo donde 
se pudiera haber pintado, y que no desapa-
recieran tantos cientos de aparcamientos en 
superficie.

¿Un centro histórico descontaminado, 
como ahora, o cree que tiempos pasados...?

Por supuesto que estoy de acuerdo con la 
descontaminación, ¿quién no lo va a estar? 
Cuando se llega a mi edad, los tiempos pa-
sados sólo fueron mejores en el amor.

¿Sabe que los autobuses de Tussam van 
con gas u otras fuentes de energía?

Por mi profesión conozco todas estas cosas 
de Sevilla, y me parece estupendo que se 
haga todo lo posible por esa anticontamina-
ción. Pero creo que no demasiada gente lo 
conoce. TUSSAM debería hacer más publici-
dad, sobre todo en mi periódico, claro.

¿Está Sevilla más preparada ahora para el 
visitante?

Qué duda cabe que al visitante le gusta andar 
por la ciudad, y sobre todo por los lugares 
turísticos. En cuanto a otras facetas de esa 
preparación, a Sevilla, con sus decenas de 
monumentos, ya nos la dejaron preparada los 
romanos, los árabes y los cristianos que vi-
nieron después. Por eso creo que no hay que 
tocarla excesivamente, aunque sí mejorarla, 
sin pausa ni desmayo, todo lo que se pueda.
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El metrocentro cumple dos años

Parece que fue ayer y ya han pasado dos años des-
de que el 29 de octubre de 2.007 empezara a pres-
tar servicio la línea de tranvía Metro_Centro. Durante 
estos dos años de funcionamiento ha transportado 
9.135.000 viajeros, que además de acceder a sus 
destinos en la zona más céntrica de la ciudad, lo han 
hecho en un modo de transporte moderno, cómodo, 
accesible, con una alta calidad de servicio y respetuo-
so con el medio ambiente.

La demanda media de la línea permanece estable, 
situándose entre los 16.500 y 17.000 viajeros para un 
día laborable tipo, entre los 11.500 y 12.000 viajeros 
los sábados, y entre los 7.000 y 7.500 los festivos.

El periodo del año de mayor demanda 
es la Navidad, como consecuencia del in-
cremento de los viajes motivados por las 
compras que se producen en esta época 
del año en el centro de la ciudad. Tal es 
así, que entre los diez días de mayor de-
manda desde que comenzara a funcionar 
el servicio, ocho se corresponden con fe-
chas navideñas, superando en todos los 
casos los 23.000 viajeros diarios. 

Por meses, y en consonancia con lo 
anterior, diciembre es el mes de mayor 
demanda con más de 507.000 viajeros, 
seguido por noviembre y octubre con 

441.000  y 422.000 viajeros respectivamente. En el 
lado opuesto se sitúa agosto con 231.000 viajeros.

Por día de la semana, el de mayor demanda es el 
viernes con una media de 18.000 viajeros, un 10% 
superior al resto de los días laborables.

Durante estos dos años, el Metro-Centro, además 
de consolidarse como un modo de transporte eficaz 
y sostenible que garantiza la accesibilidad al centro, 
ha protagonizado o participado en numerosos even-
tos o actividades de carácter cultural como han sido: 
Festival Europeo de Cine de Sevilla, Exposición Sevilla 
Foto, Feria del Libro, Festival de Magia, Semana de 
la Música, Semana de la Movilidad, Campaña de lec-
turas en el Transporte Público, Música Clásica en el 
Transporte Público, Zona Wi-Fi, etc.  

Obras en la ciudad y gestión de la red 
de líneas

La ejecución de numerosas obras en el viario de la 
ciudad está generando, como es lógico, un impacto de-
cisivo en la gestión y explotación de la red de líneas.

Dado que estas obras ocasionan desvíos, a veces 
con carácter intermitente, retenciones de tráfico, anu-
lación y traslado de paradas, etc., se ha convertido en 
un reto importante mantener la calidad del servicio 
que prestamos.

Analizando los datos técnicos de explotación se 
aprecia que se han incrementado sustancialmente las 
vueltas perdidas por tráfico y, en menor medida, las 
órdenes de no tomar pasaje o circular en vacío, así 
como las ampliaciones de jornada.

Asimismo, últimamente se están detectando ac-
tuaciones de algunos conductores, que, para resolver 
problemas de frecuencia, atrasos o coches juntos, de-

ciden tomar decisiones (ir en vacío, no cargar, etc.) 
que, sin dudar de su buena intención, pueden ocasio-
nar perjuicios al resto de líneas y en consecuencia a 
los usuarios.

Recordamos que adoptar estas medidas de regula-
ción corresponde a los controladores, si bien, en cir-
cunstancias excepcionales un conductor puede tomar 
una decisión determinada, siempre que lo comunique 
previamente al controlador responsable de la línea, ya 
que este dispone de toda la información (situación, 
estado de carga, desfases, averías, etc.) relativa a la 
totalidad de los vehículos de la misma.

Desde aquí, queremos dejar constancia de que para 
poder paliar los efectos negativos de estas circunstan-
cias, es necesario el esfuerzo, la buena voluntad  y la 
comprensión de todos los colectivos implicados, con 
el objetivo fundamental de ofrecer a la ciudadanía un 
servicio que tenga la calidad suficiente para ser com-
petitivo con otros modos de transporte existentes en 
la ciudad.

Media viajeros/mes 
Metro_Centro
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Recomendaciones

Se está detectando que algunos conductores, 
al arrancar el vehículo en cocheras para iniciar 
el servicio, lo aceleran a tope, manteniendo esta 
situación durante cierto tiempo.

De todos es sabido que los elementos 
mecánicos llevan engrase y para que el aceite 
llegue a los distintos mecanismos debe transcurrir 
un espacio de tiempo prudencial y que al acelerar 
bruscamente con el motor recién encendido 
no se consigue acortar este tiempo, sino que 
por el contrario, se produce un gran desgaste 
de elementos fundamentales del vehículo que 
pueden generar averías importantes y de un alto 
coste de reparación.

Es por lo que se aconseja se tenga presente 
esta recomendación y que con la colaboración de 
todos se puedan suprimir riesgos innecesarios.

Gestión eficiente de flotas

El pasado 8 de octubre finalizó la 2ª Edi-
ción del Curso voluntario sobre Gestión efi-
ciente de flotas de transporte público.

Al igual que en la 1ª Edición, un grupo 
de 30 participantes han podido ampliar sus 
conocimientos en dicha materia. 

A la presentación de esta Edición asistió 
Manuel Gil Calderón, Jefe del Servicio de 
Cooperación Económica y Desarrollo Tecno-
lógico de la Delegación Provincial de la Con-
sejería de Innovación, Ciencia y Empresa 
de la Junta de Andalucía, que incidió en el 
compromiso de ambas partes en la búsque-
da de la eficiencia energética y herramientas 
para ello.

Evolución del proyecto de investiga-
ción i+dea

Tussam participa desde principios del año 2007 
en el proyecto de investigación I+DEA, proyecto 
liderado por la empresa Abengoa Bioenergía y en 
el que participan un total de 25 empresas en toda 
España, la mayor parte de ellas del sector de In-
vestigación y Desarrollo.

El objetivo del proyecto es investigar sobre el 
uso del bioetanol en automoción y Tussam partici-
pa probando en sus autobuses un nuevo combusti-
ble llamado e-diesel, formado por una mezcla del 8 
% de bioetanol y el 92 % de diesel.

Este nuevo combustible se ha estado utilizan-
do por un autobús articulado (el nº 1000) durante 
unos meses y posteriormente se está utilizando en 
un autobús de tamaño estandar, el  Renault Citybus 
nº 317. 

En el mes de Marzo de 2009 se realizó por par-
te del grupo de Investigación de la Escuela de In-
genieros Industriales de la Universidad Castilla la 
Mancha una medición de emisiones a bordo de este 
autobús, instalando en su interior aparatos de me-
dición de última tecnología y realizando la medición 
de emisiones en funcionamiento real en la línea 34, 
durante una semana usando gasóleo convencional 
y durante otra semana usando e-diesel.

Una vez procesados los resultados de la medi-
ción se ha observado que se produce una reducción 
significativa de la emisión de partículas en los ga-
ses de escape, aunque el resto de contaminantes 
prácticamente no varían.

En el gráfico inferior se observa la disminución 
de emisión de partículas cuando el autobús circula 
con mas de 15 viajeros; en color rojo se muestran 
los resultados con e-diesel y en azul con gasoil.

Avería de Rampas

En el Manual de Funcionamiento de Rampas, 
distribuido al colectivo de conductores-percep-
tores el mes de marzo pasado, se incluyen las 
instrucciones básicas de actuación en función 
del tipo de vehículo.

Con objeto de seguir mejorando el servicio 
que prestamos al colectivo de Personas con Mo-
vilidad Reducida, el nuevo protocolo de actua-
ción recoge la necesidad de comunicar, lo antes 
posible al Centro de Control, las averías que se 
produzcan para que éste proceda a adoptar las 
medidas oportunas.

A este respecto resulta imprescindible la 
colaboración del colectivo de conductores-per-
ceptores con el único objetivo de ofrecer el me-
jor de los servicios posible al colectivo de PMR.

Curso de Inglés en la web

Desde el pasado viernes 16 de octubre se 
puede seguir el curso básico de inglés, que 
se emite en los videomonitores del sistema 
Bussi de los autobuses de Tussam, a través 
de la página web www.tussam.es, como una 
nueva iniciativa de comunicación hacia la 
cultura.

Este curso básico que, en principio, se ha 
programado para el curso escolar 2009/10, 
se estructura en los siguientes apartados:

- Días de la semana
- La hora 
- Números 
- Gramática 
- Vocabulario:                       
     - Animales 
     - Verbos 
     - Nuestra ciudad
     - Transportes 
     - Asignaturas 
     - El cole
     - Otros

Los ejercicios se irán incorporando a la 
web conforme vayan apareciendo en los mo-
nitores de los autobuses, por lo que su ac-
tualización será diaria.

Debido a que el sistema Bussi funciona por 
medio de películas realizadas con el progra-
ma de Flash, es necesario que los equipos 
informáticos tengan instalado el programa 
de visualización de ADOBE FLASH PLAYER 
como requisito para poder seguir el curso en 
la web.

Curso para dejar de fumar

Otro año más y tras el éxito obtenido en la 
anterior edición se ha organizado un nuevo 
curso antitabaquismo que se enmarca en el 
Programa “Empresas Libres de Humo”, de la 
Consejería de Salud de la Junta de Andalucía.

Nuevamente 30 participantes tendrán la 
oportunidad de abandonar el hábito al tabaco 
como consiguieron hacer, en un 95% de los ca-
sos, los anteriores participantes.

La sesión inicial de evaluación es el día 29 de 
octubre y el resto de las sesiones se celebrarán 
los jueves de las seis semanas siguientes, en 
horario de mañana y tarde, para posibilitar así 
la asistencia de cualquier colectivo, indepen-
dientemente del turno de trabajo.

De la misma manera, se informará sobre el 
procedimiento para la obtención, si fuese ne-
cesario, de la receta médica y del abono de la 
medicación.
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